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|deenwettbewerb
Innenstadt Augsburg

Ergebnis des Wettbewerbs



VORWORT

Der stadtebaulich-verkehrsplanerische ldeen-
wetthewerb ,Innenstadt Augsburg”, derin dieser
Broschiire dokumentiertist, stelltin vielerlei Hinsicht
ein auBergewdhnliches Wettbhewerbsverfahren
dar.

Ein Biirgerentscheid machte den Umbau des zen-
tralen StraBenbahnknotens am Kénigsplatz davon
abhéngig, dass zuerst ein ldeenwettbewerb fiir
ein innerstadtisches Verkehrskonzept durchge-
fiihrt wird.

Verkehrliche Fragen lassen sich jedoch nicht
von stddtebaulichen oder stadtgestalterischen
Aspekten trennen, und sinnvolle Verkehrskonzepte
miissen auch groBraumig entwickelt werden. Der
Ideenwetthewerb ,Innenstadt Augshurg” stellte
also inhaltlich und rdumlich eine ungewdhnlich
breitgefacherte und komplexe Aufgabe fiir den
Auslober und die Preisrichter, vor allem aber fiir
die interdisziplindren Bearbeiterteams dar.

Gesuchtwar eine ganzheitliche Konzeption fiir die
Augsburger Innenstadt, in der Verkehr, Stadtebau
und Griin aufeinander abgestimmt sind. Anhand
von Vertiefungsbereichen sollten die Uberlegungen
zum Verkehr konkretisiert und die damit verbun-
denen stadtebaulich-gestalterischen Potenziale
aufgezeigt werden.
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Ebenso umfangreich wie die zu bearbeitenden
Aufgaben waren auch die Grundlagen, auf denen
aufgebaut werden konnte. Als wichtiger Baustein
sind hier die Empfehlungen der Planungswerkstatt
~Innenstadt und Mobilitdt” zu nennen, die sich
im Herbst 2007 mit der Frage stadtvertraglicher
Verkehrskonzepte fiir die Augsburger Innenstadt
beschéftigte.

Die Ergebnisse des Wetthewerbs liegen nun
vor.

Im Fokus des 6ffentlichen Interesses stehen zunédchst
die stadtrdumlichen Verbesserungsvorschlége fiir
den anstehenden Umbau des Kdnigsplatzes und
der FuggerstralRe. Durch eine Reduzierung des
Kfz-Durchgangsverkehrs und Verlagerung des
Quell- und Zielverkehrs kann der Verkehrsknoten
zum belebten FuRgéangerplatz und die Fuggerstral3e
zum , Augsburg Boulevard” entwickelt werden.

Die Vielzahl neuer ldeen fiir die langfristige Ent-
wicklung der Innenstadt geht aber weit iiber den
Kdnigsplatz hinaus. Bahnhofsvorplatz und Bahn-

Dr. Kurt Gribl
Oberbiirgermeister der Stadt Augsburg
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hofstral3e sollen als wichtige Fugéngerachse in die
Innenstadt aufgewertet werden. Die Reduzierung
des Autoverkehrs und eine neue StralBenbahnlinie
iiber Karlstralle, Grottenau und Kennedyplatz
bieten die Chance, diesen trennenden StraBenraum
aufzuwerten und ein hochwertiges Umfeld fiir das
Theater zu schaffen.

Das Wetthewerbsergebnis eréffnet neue gestal-
terische Spielrdume fiir das Herz der Stadt. Es
ist auf eine groBe Resonanz in der Augsburger
Biirgerschaft und der Fachwelt gestoBen. Neben
den zahlreichen planerischen Impulsen hat der
Ideenwettbewerb damit auch den AnstolR fiir eine
rege offentliche Diskussion iiber die weitere Ent-
wicklung der Innenstadt gegeben.

Mit der Auslobung des Ideenwettbewerbs Innen-
stadt hat die Stadt Augsburg Neuland betreten.
Die vorliegenden Ergebnisse bestétigen, dass sich
dieses Experiment gelohnt hat.

Gerd Merkle
Stadtbaurat



WETTBEWERBSVERFAHREN

Inwelcher Form ldsst sich Mobilitatin der Augsburger
Innenstadt stadtvertraglich organisieren?

Welche stadtebaulichen Chancen bietet eine Neu-
ordnung des Verkehrs?

Nach dem Votum der Biirger zum Umbau des
Kénigsplatzes wurde ein stadtebaulich-verkehrs-
planerischer Ideenwettbewerb zu diesen Frage-
stellungen durchgefiihrt.

Aufgabenstellung

Der Biirgerentscheid forderte die Durchfiihrung
eines offenen Ideenwettbewerbs, der ein Gesamt-
konzept fiir den innerstadtischen Verkehr zum
Inhalt hat.

Die Frage nachhaltiger Mobilitat und entspre-
chend ausgebildeter Verkehrsnetze fiir OPNV,
Individualverkehr, FuBganger- und Radverkehr
kann jedoch nicht vom stddtebaulichen Umfeld,
von den Stral3en, Platzen und Freiflachen isoliert
betrachtet werden.

Gegenstand des Wettbewerbs war daher die Ent-
wicklung eines integrierten Konzepts fiir Stadtraum
und Mobilitét fiir die Innenstadt von Augsburg.

Basierend auf diesem Konzept sollten fiir wichtige
StraBen und Platzbereiche exemplarisch stadt-
raumliche Leitideen aufgezeigt und Gestaltungs-
ansétze entwickelt werden, die jeweils auf die
vorgeschlagene Nutzung und Verkehrshedeutung
des offentlichen Raums abgestimmt sind.

Ausgangspunkt fiir die Uberlegungen zum Ver-
kehrsnetz waren die bereits bestehenden Konzepte
(Gesamtverkehrsplan, Nahverkehrsplan, Planung
fiir die Mobilitatsdrehscheibe, Empfehlungen der
Planungswerkstatt ,, Innenstadt und Mobilit&t").

Inder Aufgabenstellung des Wetthewerbs wurden
aber keine zwingenden Vorgaben gemacht. Dies
bedeutet, dass die Wetthewerbsteilnehmer im
Rahmen der Entwicklung eines schliissigen Ver-
kehrskonzeptes (,Zielnetz") die bestehenden Pla-
nungen und Konzepte auch verdndern und / oder
stufenweise weiterentwickeln konnten.

Die Aufgabenstellung wurde vom Stadtplanungsamt
in enger Abstimmung mit Vertretern der Initiatoren
des Biirgerentscheids, des Treffpunkts Architektur
Schwaben (TAS), der Planungswerkstatt, des Bau-
kunstbeirats, der Stadtwerke und der betroffenen
Fachamter der Stadtverwaltung erarbeitet.

Die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung im
Rahmen der Planungswerkstatt (Runder Tisch
und Biirger-ldeensammlung) sowie der ersten
Sitzung der Arbeitsgruppe Innenstadt sind eben-
falls eingeflossen.

Wetthewerbsgebiet

Die Bearbeitung des integrierten Konzepts fiir
Stadtraum und Mobilitat erfolgte auf drei Planungs-
bzw. MaRstabsebenen, die sich wechselseitig
beeinflussen.

Der ,Ubergreifende Betrachtungsraum” umfasste
das Stadtgebiet von Augsburg mit Focus auf den
Bereich zwischen Lech und Wertach und den
Hauptverkehrstangenten B17 und Schleifenstral3e
inklusive der auBeren Anschliisse.

Der ,Konkretisierungsbereich Innenstadt” bein-
haltete den Bereich der Altstadt, der Jakobervor-
stadt und des Bahnhofsumfelds und umfasst eine
Flache von ca. 400 ha. Hierin enthalten sind auch
die Umstrukturierungsflachen dstlich und westlich
des Bahnhofs.
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Innerhalb des Konkretisierungsbereichs Innen-
stadt waren fiir die Wetthewerbshearbeitung
zwei ,Vertiefungsbereiche” festgelegt. Diese
umfassten die zwei wichtigen stddtebaulichen
Achsen vom Bahnhof in die Innenstadt und vom
Theodor-Heuss-Platz zum Kennedyplatz.

Geforderte Wetthewerbslei-
stungen

e Formulierung der Zielvorstellungen und Pla-
nungsgrundsatze in Text und Skizzen

o Ubergreifender Betrachtungsraum: Darstellung
der stadtebaulichen Leitidee und des iibergeord-
neten integrierten Konzepts fiir Stadtraum und
Mobilitdt ohne vorgegebenen Mal3stab

¢ Konkretisierungshereich Innenstadt: Lageplan
mit Darstellung des integrierten Konzepts fiir
Stadtraum und Mobilitat im MaRstab 1:2.500

o Vertiefungsbereiche: exemplarische Umsetzung
der iibergeordneten Ziele und Planungsgrund-
sédtze flir mindestens drei Platzbereiche im
MaRstab 1:1.000

e Textliche Erlauterungen

Wetthewerbsverfahren

Der Wetthewerb wurde als europaweit offener,
einstufiger, interdisziplindrer ldeenwetthewerb
nach GRW (Grundsétze und Richtlinien fiir Wett-
bewerbe auf den Gehieten der Raumplanung, des
Stadtebaus und des Bauwesens) ausgelobt. Die
Regelungen der GRW garantieren ein anonymes
und chancengleiches Wetthewerbsverfahren.

Tag der Auslobung war der 09.07.2008.

Aufgrund der vielschichtigen Aufgabenstellung
wurde die Bildung von Arbeitsgemeinschaften aus
Stadtplanern/Architekten, Verkehrsplanern und
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Landschaftsarchitekten zwingend vorgeschrieben.
Es wurden insgesamt 12 Arbeiten eingereicht.

Termine
e Tag der Bekanntmachung 09.07.2008
¢ Ausgabe der Wetthewerbs-
unterlagen 18.08.2008
o Start der Bearbeitung 25.08.2008
¢ Riickfragekolloquium mit
Wettbewerbsteilnehmern 07.09.2008
e Abgabetermin der Arbeiten 21.11.2008
e Preisgerichtssitzung 04.02. - 05.02.2009
* Pressekonferenz 05.02.2009

* Ausstellung 07.02. - 01.03.2009



WETTBEWERBSVERFAHREN

Preisgericht

Die eingegangenen Arbeiten wurden durch das
Biiro AS&P - Albert Speer & Partner GmbH und
Fachleute der Stadtverwaltung vorgepriift.

Das Preisgericht, das sich aus renommierten Stadt-
planern, Verkehrsplanern, Landschaftsarchitekten
(Fachpreisricher) und Vertretern der Bahn, der
Stadtwerke und der Politik (Sachpreisrichter)
zusammensetzte, tagte am 04. und 05. Februar
2009.

Der Jury gehdrten an:

Fachpreisrichter

Prof. Dr. Hartmut Topp, (Vorsitzender) Ver-
kehrsplaner, Kaiserslautern und Darmstadt

Gerd Merkle, Baureferent der Stadt Augsburg

Dr. Karl Demharter, Baureferent der Stadt Augs-
burg a.D.

Armin Keller, Oberste Baubehdrde am Bay.
Staatsministerium des Inneren, Sachgebietsleiter
Stadtebaufdrderung, Miinchen

Prof. Carl Fingerhuth, Architekt und Stadtplaner,
Ziirich

Prof. Dr. Franz Pesch, Architekt und Stadtplaner,
Stuttgart und Herdecke

Prof. Ingrid Burgstaller, Architektin und Stadt-
planerin, Niirnberg und Miinchen

Prof. Markus Neppl, Architekt und Stadtplaner,
Karlsruhe und KéIn

Klaus Neumann, Landschaftsarchitekt, Miin-
chen

Prof. Dr. Klaus Beckmann, Verkehrsplaner, Leiter
des Deutschen Instituts fiir Urbanistik, Berlin

Sachpreisrichter

Dr. Kurt Gribl, Oberbiirgermeister der Stadt
Augsburg

Norbert Walter, Geschaftsfiihrer der Stadtwerke
Augsburg

Klaus-Dieter Josel, Konzernbevollméchtiger
der DB AG fiir den Freistaat Bayern

Claudia Haselmeier, CSU-Stadtratsfraktion
Dr. Stefan Kiefer, SPD-Stadtratsfraktion

Karl Heinz Englet, Stadtratsfraktion Pro Augs-
burg

Eva Leipprand, Stadtratsfraktion Biindnis 90 /
Die Griinen
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Standig anwesender stellvertretender Fachpreis-

richter

¢ Giinter Billenstein, Leiter des Hochbauamts der
Stadt Augsburg

Stellvertretender Fachpreisrichter
e Josef Weber, Leiter des Tiefbauamtes der Stadt
Augsburg

e Wilhelm Hofmann, Sachgebietsleiter Stadtebau,
Regierung von Schwaben

Sachverstandiger (ohne Stimmrecht)

e Gunnar Heipp, Stadtwerke Miinchen/Miinchner
Verkehrsgesellschaft mbH, Leiter des Bereichs
Strategische Planungsprojekte

Standig anwesender stellvertretender Sach-

preisrichter

e Norbert Diener, Stadtplanungsamt der Stadt
Augsburg

Stellvertretende Sachpreisrichter
e Zweiter Biirgermeister Hermann Weber

* Rainer Schnierle, Leiter Planung der Stadtwerke
Augsburg Verkehrs-GmbH

e Beate Schabert-Zeidler, Stadtratsfraktion Pro
Augsburg

Fachberater der Vorpriifung
Verkehrsplanung:

* Birgit Mertens-Boden, AS&P GmbH
¢ Andreas Kern, Stadtwerke Augsburg

¢ Dr. Gunther Héhnberg, Tiefbauamt der Stadt
Augsburg

Griinplanung:
e Stefanie Fritz, Amt fiir Griinordnung, Naturschutz
und Friedhofswesen der Stadt Augsburg
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EMPFEHLUNGEN DES PREISGERICHTS

Die Entwicklung eines Mobilitdtskonzeptes und die
Qualifizierung der stadtraumlichen Situation fiir die
gesamte Innenstadt {iber einen stddtebaulichen
Wetthewerb sind neu. Umfang und Komplexitét der
Aufgabe sowie die besonderen interdisziplindren
Anforderungen haben zu einer geringen Teilnahme
gefiihrt. Dennoch wurden die zentralen Fragen an
den Wettbewerb beantwortet.

Die Jury empfiehlt der Stadt Augsburg, die in allen
pramierten Arbeiten unterstellte Reduzierung des
motorisierten Individualverkehrs (MIV) aktiv zu betrei-
ben. Dies erfolgt in Kombination mit dem weiteren
Ausbau des Offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV), der Verbesserungen der Bedingungen
fiir die Nahmobilitdt zu Fu und dem Fahrrad, der
Riicknahme von Verkehrskapazitatin der Innenstadt,
und mit dem auf den ZufahrtsstraBen innerhalb des
im Wetthewerb vorgeschlagenen Innenstadtring
namentlich in der Nord-Siid-Achse von Fuggerstral3e
und Schaezlerstra3e und in Ost-WestRichtung im
StraBenzug Grottenau - KarlstraBe - Leonardsberg
und in der BahnhofstraBe sowie durch die Weiter-
verfolgung der geplanten Entlastungsstralen im
Westen und im Norden der Innenstadt.

Hierzu geben die pramierten Arbeiten Hinweise,
die weiter zu entwickeln und auf die quantitativen
Auswirkungen auf die Belastungen im MIV zu priifen
sind. Auch Tempo 30in der gesamten Umweltzone
sollte gepriift werden.

Fiir den weiteren Ausbhau des OPNV empfiehlt die
Jury die Umsetzung aller fiinf MaBnahmen der
Mobilitdtsdrehscheibe Augsburg. Mit Ausnahme der
direkten Flihrung der FuBgénger in die Verteilere-
bene liberzeugen die im Wetthewerb aufgezeigten
Abweichungen von der Tunnellésung am Bahnhof
und die Umorientierung des OPNV-Netzes vom Stern
zum Gitter mit dezentralen Umsteigepunkten die
Jury nicht. Die zum Teil erheblichen Abweichungen
fithren nicht zu erkennbarem Zusatznutzen im
OPNV-System.

Eine denkbar héhere stadtrdumliche Qualitdt am
Konigsplatz durch Auflosung des zentralen Umstei-
gepunktes hat der Wetthewerb nur in Ansétzen
aufgezeigt. Der Siegerentwurf zeigt jedoch, dass
auch bei Beibehaltung der zentralen Umsteigehal-
testelle stadtrdumliche Verbesserungen maglich
sind. Unabhéngig davon soll der Kennedyplatz als
zweitwichtigster Umsteigepunktim OPNV-System
entwickelt werden.

Die Jury empfiehlt, die Grundhaltung der mit dem
1. Preis ausgezeichneten Arbeit zur Grundlage
der Weiterentwicklung des Innenstadtkonzeptes
zu machen und folgende EinzelmaBnahmen und
Ideen zu verfolgen:

¢ Die Konzentration des noch verbleibenden
motorisierten Individualverkehrs (MIV) in Nord-
Siid-Richtung auf die Schaezlerstralie, ist in
ihren Auswirkungen auf die Randnutzungen
der StraBBe und auf die Verkehrsabwicklungen
am Knotenpunkt HalderstralRe/ Hermanstra3e
quantitativ zu {iberpriifen.

* DerUbergang iiber die SchaezlerstraBe im Zuge
derwichtigen Ost-West-Achse zwischen Bahnhof
und Altstadt ist gestalterisch und betrieblich fiir
FuBganger und Radfahrer zu optimieren.

e Die Dreieckshaltestelle am Konigsplatz kannin
der zeitlichen Abfolge der MaBnahmen nicht
in die Fahrbahn der Konrad-Adenauer-Allee
verschoben werden, solange die Fuggerstralle
am Konigsplatz noch nicht fiir den MIV unter-
brochen werden kann. Die Jury empfiehlt die
zligige Umsetzung der Dreieckshaltestelle auf
dem Kdnigsplatz auf der Basis des urspriing-
lichen Konzeptes in bestmdglicher Anpassung
an den neuen Vorschlag unter Beachtung der
wirtschaftlichen Zwénge.

* Die dreieckige Offnung des Kénigsplatzes zur
Altstadt wird begriiBt; sie ist auch vor einer
Unterbrechung der FuggerstraRe fiir den MIV
realisierbar.
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* Die MaximilianstraRe soll vom OPNV-Be-triebs- daher die Linienfiinrung {iber die Rosenaustralie
gleis befreit werden; dafiir wird die Fiihrung der bevorzugt werden.

Strallenbahn im Graben befiirwortet.
Zum weiteren Vorgehen wird die Entwicklung eines

Zeit- und Stufenplans empfohlen. Die Uberarbeitung
und Umsetzung der vorgeschlagenen und weiter
entwickelten MalBnahmen soll ein Beirat begleiten,
dem auch externe Fachleute angehdren.

e Der StraBentunnel nordlich der Innenstadt im
Siegerentwurf ist unrealistisch; er ist gleichwohl
nicht Voraussetzung fiir die vorgeschlagenen
MaBnahmen in der Innenstadt.

e Badume im StraBenraum sind entsprechend der
Bedeutung einer Stral3e, ihrer Breite und ihrer
historischen Herkunft zu entwickeln; so scheiden
Bdume im StraBenzug Grottenau - Karlstral3e
bis zum Graben aus.

e Die Umgestaltung der Bahnhofstrale in ihrer
Funktion als wichtigste Verbindung fiir FuBganger
und Radfahrer zwischen Bahnhof und Altstadt
zu einem verkehrsheruhigten Geschéftshereich
mit sanfter Trennung zwischen Fahrbahn und
Seitenrdumen wird begriit. Hier eroffnet sich
in Fortfiihrung tiber den Kdnigsplatz ein groBBes
Potenzial fiir eine attraktive und nutzungsorien-
tierte Gestaltung des offentlichen Raumes

e Am westlichen Vorplatz des Bahnhofs wird
eine massive Bebauung der Hangkante ebenso
kritisch gesehen wie die bloBe Lochvariante. Die
Verkiirzung des Tunnels durch Ausbildung eines
Taschenplatzes in der Hangkante ist richtig. In
diesem Sinne kann auch eine Tunnelverlange-
rung im Osten nicht iiberzeugen.

e Eine direkte Fiihrung der Fukgénger in die Ver-
teilerebene des Tunnels ist fiir den Zugang zu
Fernbahn und Stadtbahn giinstig und sollte
deshalb weiter verfolgt werden. Der vorgeschla-
gene Mittelbahnsteig im StraBenbahntunnel ist
unrealistisch.

e Die von der Stadt Augshurg geplanten Entla-
stungsstrallen sollten StadtstraBencharakter
erhalten und sich selbstverstandlich in Stral3en-
und Stadtstruktur einfiigen.

e Eine StraBenbahnfiihrung iiber die Horbrotstralle
westlich des Bahnhofs wird erheblichen Wider-
stand bei den Anwohnern erzeugen; es sollte
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PREISTRAGER UND ANKAUFE
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1. Preis: Arbeit 1031 (40.000 €)

Architekt
Eberhard Wunderle, Neusal3-Steppach

Stumpf + Wolfinger Architekten, Klaus Stumpf,

Augsburg

Landschaftsarchitekt
Julia Zimmer, Augsburg

Verkehrsplaner
Horst Billinger, Stuttgart

2. Preis: Arbeit 1026 (27.500 €)

Stadtplaner
Prechter + Schreiber, Wolfgang Schreiber,
Niirtingen

Landschaftsarchitekt
Prechter + Schreiber, Bii Prechter,
Niirtingen

Bauingenieurwesen
Planungsgruppe Kolz, Gunter Kélz,
Ludwigshurg

3. Preis: Arbeit 1027 (22.500 €)

Architekt/Stadtplaner
Jorg Schroder, Miinchen

Landschaftsarchitekt

Keller Landschaftsarchitekten,
Prof. Regine Keller, Franz Damm,
Miinchen

Seit 01.01.09

Keller & Damm,
Landschaftsarchitekten Stadtplaner

Verkehrsplaner
Prof. Dr. Gebhard Wulfhorst, Miinchen

Ankauf: Arbeit 1030 (7.500 €)

Architekt
Franz Haring, Stuttgart

Landschaftsarchitekt
Roland Rendler, Weilheim Teck

Verkehrsplaner
Christoph Link, Stuttgart

Ankauf: Arbeit 1028 (7.500 €)

Architekt/Stadtplaner
3 + architekten glogger.miiller.blasi,
Thomas Glogger, Augsburg

Architekt
Stefan Michel, Augsburg

Stadtplaner
Stefan Strohmayr, Augsburg

Landschaftsarchitekt
Uli Méhrle, Augsburg

Verkehrsplaner
Kurt Seeler, Augsburg
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DARSTELLUNG DER MIT PREISEN VERSEHENEN ARBEITEN

ldeenwetthewerb Innenstadt Augshurg "
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Lageplan mit Darstellung des integrierten Konzepts fiir Stadtraum und Mobilitat

Verfasser

Architekt
Eberhard Wunderle, Neus&R-Steppach
Stumpf + Wolfinger Architekten, Klaus Stumpf, Augsburg

Landschaftsarchitekt
Julia Zimmer, Augsburg

Verkehrsplaner
Horst Billinger, Stuttgart
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Erlauterungshericht der Verfasser

 Stddtebauliche Leitideen und VisionenGleichbe-
rechtigung aller Verkehrsteilnehmer, gegenseitige
Riicksichtnahme.

e Entschleunigung des Verkehrs fiihrt zu mehr
Sicherheit und Lebensqualitat.

e Mehr Griin fiir besseres Klima und mehr Auf-
enthaltsqualitét.

e Steigerung der Einkaufs- und Arbeitsqualitétdurch
gute Erreichbarkeit mit dem dffentlichen Nah-
verkehr und individuellem City-Zielverkehr.

e Bewusste Gestaltung der stadtischen Freirdume
zur Aufwertung der gebauten Umwelt.

Allgemeines zum Verkehr

Unser Entwurf sieht vor, die gesamte Innenstadt
innerhalb der geplanten Umweltzone als Tempo-30-
Zone auszuweisen und den MIV auf den erforderlichen
Ziel- und Quellverkehr zu beschranken. Wir folgen
dabei Empfehlungen des Deutschen Stadtetages und
der Planungswerkstatt “Innenstadt und Mobilitat".
Die Verlangsamung des Autoverkehrs auf einem
Gebiet von rund 2,5 x 3,0 km hilft:

e die Feinstaub-, Abgas- und Ldrmbelastung zu
verringern,

 die Verkehrssicherheit ma3geblich zu verbes-
sern,

* Bewegungs- und Spielrdume fiir Kinder zu
schaffen und zu sichern,

e Bewegungs- und Aufenthaltsrdume fiir Senioren
zu schaffen und zu sichern,

e Fahrbahnen zu entsiegeln, mehr Baumstandorte
und Griinflichen zu entwickeln

e mehr Parkraum zu gewahren.

Um den OPNV und den geschwindigkeitsredu-
zierten MIV gleichmaRig und stérungsfrei flieBen
zu lassen, haben wir Kreuzungen reduziert und die
Knoten vereinfacht.
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FuBgénger

Fiir die urspriinglichste und natiirlichste Fortbe-
wegungsart bietet die Tempo-30-Zone die meisten
Vorteile. Gemal § 45 (1c¢) StVO sollen generell
Ampeln vermieden werden, ausgenommen Vor-
rechtsampeln fiir Tram und Busse. Ausnahme
ist die Verampelung von starken FulRgéngerstro-
men (Kdnigsplatz — BahnhofsstralBe), um dem
Autoverkehr ausreichende Leistungsfahigkeit zu
sichern. Zur Erleichterung der Querung sind 2 bis
3 m breite Trennstreifen zwischen den meisten
Fahrbahnen, hdhengleich, im Belag abgesetzt,
eingeplant. Sie kdnnen auch Bdumen, Leuchten,
dem Linksabbiegen und Parken dienen. Beispiele
sind in Eichstéatt die Stadtdurchfahrt der B 13, in
Ludwigshafen die Mauracher Stral3e, die Neue
Mitte Ulm und die Landesstralendurchfahrt von
Kadnitz bei Bern.

Radfahrer

GemaR § 45 (1c) will die StVO bei Tempo 30 den
Mischverkehr von Fahrradern und Autos fordern
und dafiir die Radfahrstreifen und Radschutzstrei-
fen beseitigen. Das vergroRert die nutzbare Breite
der Fahrbahnen. Ampeln sollen Radfahrschleusen
erhalten. Sie erlauben den Radfahrern, sich vor dem
Kraftfahrzeugverkehr aufzustellen und gewéhren
ihnen vor den Autos die Einfahrtin die Kreuzung. Die
Stadt Augsburg soll Fahrrad-Magistralen erhalten,
die wichtigste entsteht im Augsburg-Boulevard.

Trambahn

Das Trambahnnetz wird im Sinne des Gesamtver-
kehrsplanes ausgebaut. Einen wichtigen Beitrag
bildet das Dreieck der Umsteigepunkte, was zu einer
Entlastung des Kdnigsplatzes fiihrt. Das verkiirzt
die Fahrzeiten und schafft an den Umsteigepunkten
Theodor-Heuss-Platz, Kennedyplatz und Stadtbad
stidtebauliches Potenzial. Durch den verminderten
Kfz-Verkehr wird eine StraBenbahnlinie im Bereich
Forsterstral3e - Oberer Graben ermdglicht, fortgefiihrt
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tiber die KarlstraBe und Theater bis zum Bahnhof;
damit erschliel3t sie den Nordrand der City.

MIv

Der Innenstadtverkehr soll méglichst gleichmaRig
und kreuzungs- und ampelfrei flieBen. Im Norden
der Innenstadt ermoglicht die groBteils getunnelte
Nordtangente einen stérungsfreien Verkehr zwi-
schen den Stadtteilen. Diese Tangente ist eine
wesentliche Voraussetzung, um die Innenstadt
vom Ost-West-Durchgangsverkehr zu entlasten.
Dazu trégt auch die EntlastungsstraBe oberhalb
der Rosenaustral3e in der Gleisharfe bei. In ver-
kehrsreduzierten Bereichen dienen eingesparte
Fahrspuren und Fahrbahnbreiten dem Parken und
erweiterten Griinstreifen. Liefer- und Anliegerverkehr
soll im gesamten Boulevard-Bereich zufahrtsfrei
ermdglicht werden. Fiir den Lieferverkehr werden

in regelmaRigen Abstdnden eigene Parkbuchten
freigehalten.

Haupthahnhof, Tunnel

Die neue Unterfiihrung des Hauptbahnhofs soll
neben Trambahn und FuRgangern auch Radfahrer
aufnehmen. Hohe Frequenz ist die beste Gewahr
fiir soziale Kontrolle. Der FuBganger-/Radtunnel
endet auf dem Bahnhofsvorplatz. Die Unterfiihrung
liegt auf dem Niveau minus Eins, auf Héhe der
Bahnsteigunterfiilhrungen und senkt sich neben
dem Trambahntunnel zum Westausgang auf das
Niveau des Sebastian-Buchegger-Platzes ab. Die
Ebene minus Zwei nimmt die unter dem Haupt-
bahnhof liegenden StraBenbahnhaltestellen als
U-Haltestelle auf.

Ideenwetthewerb Innenstadt Augsburg



Bahnhofsplatz Ost

Der Platz direkt vor dem Bahnhofsgeb&ude ist fiir den
Verkehr gesperrt, Parken und Taxivorfahrt findetim
vorgelegten Griinbereich statt. Die Taxiwartezone
liegt in der PrinzregentenstralRe. Die Blickachse
Richtung BahnhofstraBe wird freigehalten: hier

tauchen Passanten, Reisende und Fahrradfahrer
aus der Unterfiihrung auf. Der Brunnen wird auf die
Achse in das Ende der BahnhofstraBe gelegt. Fiir
die Busse wird ein ordentlicher Bahnhof auf der
Achse des historischen Bahnhofgebaudes errichtet
und bietet mit weiteren ergdnzenden Bauten eine
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schienenbegleitende stédtische Raumkante, die
sich bis zur neuen Gégginger Griinbriicke zieht.
Fahrrader parkenin den zwei unteren Geschossen
des bestehenden Parkhauses.

Bahnhofsplatz West, Buchegger-Platz

Der erweiterte Platz bildet das groRziigige Eingangs-
Portal zu Bahnhof und Innenstadt fiir die westliche
Vorstadt. Neu entstehende Baufldchen im Bereich
der Gleisharfe kdnnen so auf kurzem Weg mit dem
OPNV erschlossen werden. Die Geste der auskra-

Vertiefungsbereich
Bahnhofsvorplatz
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genden markanten Uberbauung des Tunnelzugangs
signalisiert weit sichtbar die Bedeutung der neuen
Zentrumsverbindung.

BahnhofstraBe, Citytram

Weniger Auto- und Busverkehr macht die Bahn-
hofstralRe fiir FuBganger attraktiver. Die 1,6 m
schmale, batteriebetriebene Citytram auf Gummi-
radern verbindet die 1.000 Meter vom Bahnhof zur
Grottenau/Karlstral3e. Bei einer Geschwindigkeit
von 0,8 m/s (2,3 km/h), der Geschwindigkeit von
Fahrtreppen, kann ein Fahrzeugtyp gewahltwerden,
auf den kontinuierlich aufgestiegen werden kann.
Alternativ: Citytram kann dann mit rund 10 km/h
(3 m/s) fahren mit Einstieg in kurzem Haltestellen-
abstand 100 m bis 150 m. Ab Beginn der Bahn am
Bahnhof zum Martin-Luther-Platz. Wenn sich das
Projekt bewahrt, konnte auf eine Bahn mit Meter-
spurgleisen umgestellt werden, was dauerhaftere
Aufmerksamkeit sichern wiirde. Die Fahrt mit dem
.Bahnle” kdnnte kostenfrei sein, gesponsert von
den Handlern der Innenstadt.

Augsburg-Boulevard

Zwischen Stadttheater und Theodor-Heuss-Platz
erstreckt sich der 1.200 Meter lange Augsburg-
Boulevard mit dem Kénigsplatz im Zentrum. Er ist
geprégt von seinen drei aufeinanderfolgenden
Platzen und seine groBstadtischen Abmessungen.
Der MIV wird in der Hauptsache auf Schie3graben
und Schaezlerstral3e verlegt. Die Aufenthaltsqualitét
wird erheblich aufgewertet, profitieren werden von
den breiten Gehwegen und Bewegungsflachen Ful3-
ganger, Spazierganger und Flaneure. Der Boulevard
istim siidlichen Teil zwischen Theodor-Heuss-Platz
und Kénigsplatz durch den parkahnlichen Griinzug
und im ndrdlichen Teil zwischen Kdnigsplatz und
Kennedyplatz durch eine vierreihige Allee und eine
mittige, unversiegelte Flaniermeile geprégt. Der
Radweg istim Bereich des Konigsplatzes zugunsten
einer freien Begegnungszone aufgeldst. Zwischen
Konigsplatz und Kennedyplatz und nérdlich des
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Theaters bis zum Klinkertorplatz fahren die Rad-
fahrer auf dem Corso. Zwischen Hallstralle und
Katharinen-Gasse und im Bereich der Kreuzung
am Kennedyplatz (ibernimmt der Boulevard als
FahrradstraBe den Kfz-ErschlieBungsverkehr in
beiden Fahrtrichtungen. Auf allen drei Platzen
sollen Beldge, Bepflanzung, Wasserflachen und
Wasserspiele verhindende Akzente setzen. Baumin-
seln werden durch Griinstreifen ersetzt.

Stadttheater

Der Platz, der durch Stadttheater, Justizgebaude,
Griinanlagen und Patrizia-Verwaltung gefasst
ist, wird im Bestand durch die Verkehrsadern in
kleinste Elemente zerschnitten. Wir geben ihm
ruhige Strukturen. Das Vorgelege im Siiden des
Stadttheaters wird vergréRert und auf ein Niveau
mit dem siidlich beginnenden Boulevard gelegt, um
inder Blickachse eine stddtebauliche Aufweitung
zu erhalten. Der direkte Umgriff des Theaters
einschlieBlich Schauspielhaus, Hofmannkeller
und den dstlich liegenden Lokalen wird iiber eine
gleichgestaltete Oberfliche zusammengehalten.
Die Griinflachen zwischen St.-Anna-Grundschule
und Justizgebdude werden gestarkt. Westlich des
Stadttheaters entsteht eine neue Haltestelle fiir
drei Tramlinien. Der Boulevard wird nérdlich durch
eine dreireihige Allee bis in die Griinanlagen am
Gesundbrunnen fortgefiihrt

Konigsplatz

Der Kdnigsplatz mit der FuBgéngerzone wird in einer
freien Begegnungszone zusammengefasst. Der
Baumbestand des Konigsplatzes wird zugunsten einer
sich in Richtung der Biirgermeister-Fischer-StraRRe
offnenden Blickachse reduziert, wobei hauptséchlich
schwache Baume entfallen, die griine Lunge des
Zentrums bleibt jedoch erhalten. Entlang dieser
Aufweitung wird ein Veranstaltungshereich fiir
publikumsintensive Nutzungen entstehen, die zurzeit
auf dem Rathausplatz stattfinden. Die historische
Achse Richtung Géggingen zur Hermannstral3e
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wird beibehalten. Der vollstdndige Umbau des
Haltestellendreiecks wird durch den Bau der neuen
Umsteigepunkte iiberfliissig. Die Verlagerung des
Siid-Nord-Autoverkehrs auf die SchaezlerstraRe
erlaubt es, die notwendigen Verkehrsflachen nach
Osten und Siiden etwas zu erweitern. Die Bahn-
steige nehmen zwei komplette Ziige auf. In einer
Zwischenphase, in der sich am Konigsplatz vier
StraBenbahnlinien treffen, endet eine der vier Linien
in der Endschleife am Hauptbahnhof. Diese Linie
istim Dreieck ohne Erweiterung unterzubringen.
Sie fahrt um zwei Minuten versetzt zu der Taktzeit
der anderen Linien ein und entsprechend nach der
Schleife am Hauptbahnhof zuriick. Sogar eine fiinfte
Linie kann {ibergangsweise integriert werden.

Theodor-Heuss-Platz

Die Verkehrsberuhigung wird sich besonders
am Theodor-Heuss-Platz am Eserwall mit seinen
urspriinglich achtVerkehrsspuren auswirken. Durch
Reduzierung und Verlangsamung des MIV wird die
Zuganglichkeit und Attraktivitat fiir den Endpunkt
des Augsburg-Boulevards erheblich gesteigert.
Der Platz wird ansonsten durch die Parkanlagen
bei der IHK und seine bhis zu achtstdckige Nach-
kriegsbebauung geprégt sein. Da auch weiterhin
starke Emissionen vorherrschen werden, hekommt
der Platz eine schiitzende Wandscheibe. Auf deren
lauter Seite wird als Aktionsbereich fiir Jugendli-
che eine Skaterbahn mit Halfpipe angeboten und
auf der leisen Seite wird platscherndes Wasser
fiir ein ruhigeres Klima sorgen. In Verldngerung
des Boulevards fiihrt der Eserwall in Zukunft als
dreireihige Allee Richtung Osten zum Roten Tor.

Rotes Tor

Angesichts der hohen Attraktivitat der Rote-Tor-
Wall-Anlagen mit Freilichthiihne und Puppenkiste
erscheint es wiinschenswert, diesem Bereich
durch eine gednderte Trassenfiihrung von Tram
und Stral3e ein grof3eres Vorgelege einzurdumen.
Mit einem kurzen Tunnelstiick fiir den MIV wére
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sogar eine Griinvernetzung mit dem Park am Eser-
wall denkbar.

Grottenau, KarlstraBe

Zwei Tramlinien transportieren viele Menschen
direkt in das Geschéftszentrum. Durch die Redu-
zierung des MIV wird eine Querung der StraBe
wesentlich erleichtert. An der Kreuzung zum
Mittleren Graben sollte langfristig das besonders
storende Eckgebdude abgebrochen werden, um
einen attraktiven Freiraum und eine Haltestelle vor
dem Jugendstil-Stadtbad zu erhalten. Der Abstand
von dort zur Haltestelle am hohen Weg ist gering,
aber angesichts der Steigung und der Wichtigkeit
der Kreuzung akzeptabel. Der bergauffahrende MIV
fahrt hinter der Tram, Abbieger in Karolinenstra3e
und Hohen Weg fahren iiber den Schmiedberg.

Maximilianstrale

Die Belastungen der MaximilianstraBe durch Nacht-
lokale und StraRenfeste kdnnen durch eine entspre-
chende Nutzungsverlagerung an den Boulevard in
der FuggerstraBe verringert werden. Hier gibt es
wenig direkte Anwohner. Wiinschenswert wiére
es, Augsburgs Prachtstralle auf Dauer gleis- und
oberleitungsfrei zu bekommen.

ForsterstraBe/Oberer Grabhen

Die vorgeschlagene Tramlinie bedient die ganze
Augsburger Unterstadt und das ECE-Center. Der
nach Siiden fiihrende MIV erhalt eine eigene Spur,
nach Norden folgt er der Tram. Drei attraktive Hal-
testellen am Schwibbogen-Platz, Willi-Brandt-Platz
und an der Briihlbriicke erschlieBen die wichtigsten
Zubringer fiir die Geschafte und Restaurants der
Augshurger Altstadt, die Wohnviertel der siidlichen
Jakobervorstadt und die Fuggerei.

Bereich Gogginger Briicke

Die inneren Ladehdfe vom Friedhofin der Hermann-
Stral3e bis zur Gogginger Briicke werden mit einem
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griinen Dach bedeckt—unter diesem Dach entstehen
Park-und Ride-Platze sowie ein innenstadtnahes
Einkaufs- und Gewerbezentrum. Besucher und
Nutzer werden durch die gleisbegleitende Bebauung
bis zum Bahnhof gefiihrt. Die Griinbriicke iiber die
Bahn verbindet die neuen Parkflaichen mit dem
Wittelsbacher Park. Durch ein ,Abtauchen” der
neuen Entlastungsstralle entsteht eine autofreie
Griinverbindung bis zum Hotelturm. Der Park wird
mit dem Schutzgriin der Hangkante und den Wohn-
und Bauflachen auf den ehemaligen Rangiergleisen
zusammengefiihrt. Die ,,Augsburg 3000 —Vision”
ist es, eine stetig erweiterbare Griindecke iiber
die Bahnanlagen zu schaffen. Der Wittelshacher
Park wird zum ,CentralPark”.

Welche Stadt wollen wir?

Probleme von heute — Lésungen fiir morgen:

Ob die Stadte sozial und 6kologisch standhalten,
istallerdings nicht nur eine Frage der Planung und
des politischen Handelns, sondern héngt auch
von der Kraft und dem Willen der Stadtbewohner
ab, sich den Problemen zu stellen und die in der
Sache begriindeten Spannungen auszuhalten. Wer
Widerspriiche aus der Stadt verbannen will, wird
sie zum Ort der Langeweile machen.
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Wiirdigung der Arbeit durch das Preisgericht

Dasverkehrsplanerische und stadtebauliche Kon-
zept ist von einer hohen Sorgfalt und Kreativitat
gepragt. Fiir die zentralen Bereiche Stadttheater/
Konigsplatz/Theodor-Heuss-Platz und Bahnhof -
Konigsplatz werden detaillierte rdumliche Konzepte
entwickelt, die mit Respekt auf die gegebenen
Verhéltnisse eingehen, aber auch versprechen,
eine neue GroBziigigkeit in der Innenstadt von
Augsburg einzubringen. Die Randbereiche des
Planungsbereiches werden eher summarisch
behandelt, vor dem Hintergrund, dass hier noch
sehr viel Unsicherheit besteht.

Zentrale Elemente des Entwurfes sind der ,, Augsburg-
Boulevard” und die Achse ,Bahnhof - Konigs-
platz”. Fiir die Fuggerstralle wird ein attraktiver
Begegnungsraum vorgeschlagen, der vor allem
die ostliche Seite mit der Abendsonne und den
Zugéngen zur Altstadt und dem Markt aufwer-
tet. Am Konigsplatz wird die Verkniipfung von
BahnhofstraBe, Platzraum und Altstadt auf eine
selbstversténdliche Art und Weise inszeniert. Mit
kleinen unmissverstandlichen Elementen wird
auf die Uberginge aufmerksam gemacht. Die
neue Verkehrsfiihrung in der Konrad-Adenauer-
Allee wertet den Griinzug auf. Die Bahnhofstral3e
mit einem neuen Transportsystem (Citytram) zu
bestlicken, scheint nicht notwendig zu sein. Sie
ist bereits ein sehr urbaner Stadtraum.

Fiir den Bahnhofsplatz wird ein groRziigiges Kon-
zept vorgeschlagen. Vor dem Bahnhof zuerst ein
offener Platzraum, dann eine zweite Schicht mitzwei
Baumfeldern und darunter Taxen und Parkierung,
dahinter eine dritte Schicht fiir die ViktoriastraRe
mit einer Bushaltestelle. Diese ruhige, aber auch
groRziigige Konzeption bildet ein kréftiges Gegeniiber
zum Bahnhofsgeb&ude und seiner Halle.
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Der Sebastian-Buchegger-Platz wird stadtraumlich
mit einem Hochbau sehr kraftig inszeniert. Ob dies
sinnvoll ist, muss Gberpriift werden.

Das Ziel des Entwurfes, den Durchgangsverkehr
durch die Innenstadt mittels eines liickenlosen Tan-
gentensystems zu entlasten, wird positiv gewiirdigt.
Derverbleibende Ziel- und Quellverkehr soll in einer
flichendeckenden Tempo 30 Zone abgewickelt
werden. Diese MalBnahmen bieten Chancen fiir
Urbanitdt und das Miteinander der jeweiligen
Verkehrsarten.

Die Biindelung des MIV soll groRrédumig auf das
vorhandene StraRennetz mit BAB 8 und B 17 erfol-
gen. Der innerstddtische Verkehr wird auf einen
Inneren Ring geleitet. Hierzu ist als Liickenschluss
die Nordtangente zwischen Berliner Allee und
Bgm-Ackermannstral3e vorgesehen.

Im zentralen Bereich istzwischen Theodor-Heuss-
Platz und Stadttheater der grof3ziigige Augshurg-
Boulevard konzipiert. In dieser gestalterischen
Logik wird der Verkehr auf die Schiel3graben- und
SchaezlerstraBe verlegt.

Hierbeiist auf die Mehrbelastung des Knotenpunktes
SchaezlerstralRe/Hermanstralle/Halderstral3e durch
die Konzentration aller Verkehrsstrome des MIV
auf diesen Knotenpunkt hinzuweisen.
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Erlauterungshericht der Verfasser
(Auszug)

Mobilitatskonzept

Das Freiwerden der Bahnflachen erméglicht einen
geschlossenen Cityring fiir den Autoverkehr. Hier-
durch wird die Innenstadt vom MIV entlastet. Dies
wiederum erlaubt die Ausdehnung einer zusam-
menh&ngenden weitgehend verkehrsfreien Zone im
Zentrum zum Wohle von Biirgern und Touristen.

Cityring

Das bestehende Verkehrssystem muss im Uhrzei-
gersinn um die Teilbereiche ,Westliche Entlastungs-
straBe”, ,Nordtangente” und ,MAN-Spange” zu
einem leistungsstarken Cityring erweitert werden
. Nur auf diese Weise kann belastender Zielver-
kehr aus der Innenstadt eliminiert werden. Davon
profitieren die ,,Ost-West-Achse” (FrolichstralRe/
Grottenau/LudwigstralBe/KarlstralRe/Jakoberstra3e)
sowie die parallel gefiihrte ,Nord-Siid-Achse”
(Gesundbrunnen/SchaetzlerstraBe/Schiegra-
benstrae/Gesundbrunnenstrale/Volkhartstrale/
FuggerstraRe/Konrad-Adenauer-Allee).

Verkehrsfiihrung Innenstadt

Die Reduzierung des Innenstadtverkehrs erlaubt
neue Verkehrslenkungen rund um den Kénigs-
platz. Zwischen der Einmiindung Frélichstralle
im Norden und Hermannstral3e im Siiden wird
die SchaetzlerstraBe im Gegenverkehrssystem
gefiihrt. Dadurch kann auf eine Verkehrsfiih-
rung in der Fuggerstralle verzichtet werden.
Diese wird kiinftig autofrei. Zur Beruhigung des
Kennedyplatzes wird die Verbindung zwischen
Prinzregentenplatz und Grottenau unterbun-
den. Zum nahtlosen verkehrsfreien Ubergang
von Bahnhofsplatz in BahnhofstralRe wird die
Viktoriastral3e ausschlieBlich mit der Prinz-
regentenstralBe verbunden, jedoch nicht bis
zur HalderstralRe weitergefiihrt. Die westliche
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Entlastungsstralle ermdglicht einen Verzicht auf
die Obere Rosenaustral3e.

FuBgangerzone

Die zitierten VerkehrslenkungsmaBnahmen sind
notwendig, um die FuBgéngerzone von einer auto-
freien Maximilianstral3e bis zum Hauptbahnhof zu
fiihren. Einzige Querung ist die Schaetzlerstralle.
Am meisten profitiert davon der Kénigsplatz, da sich
die OPNV-Nutzer kiinftig von hier aus verkehrsfrei
auf die Innenstadt verteilen kénnen.

Verbindung City - Augshburg West

Die Untertunnelung des Bahnkdrpers bietet die
Chance, die westlichen Stadtteile kompakt und
fuBgangerfreundlich an die City anzubinden. Deshalb
ist auf dem Bahnhofsplatz ein DB-unabhéngiges
Abgangsbauwerk notwendig.

Ergéanzung der Wallanlagen

Der Schaden, der im Rahmen der autogerechten
Stadt an der Ablesbarkeit der historischen Stadt-
struktur verursachtwurde, kann repariert werden.
Die FuggerstraBe wird wieder Teil der historischen
Wallanlagen. Zwischen Konigsplatz und Stadt-
theater spannt sich ein griines Band. Im Kontrast
zu den steinernen FuBgéngerzonen entsteht ein
nutzbarer Erholungsraum fiir die Citybesucher
mit strapazierfahigem Rasen und vielen jungen
Béaumen.

Wittelshacher Park riickt in die City

Bislang hatte der Wittelshacher Park den Stel-
lenwert eines Quartiersparks fiir das Anton- und
Thelottviertel. Damit sind seine Potenziale bei
weitem nicht ausgeschdpft. Cityseitig wird er mit-
tels eines Griinzuges in der HermannstraBe sowie
einer Griinbriicke iiber die DB-Anlage direkt an den
Kdnigsplatz angebunden. Westlich der Bahn wird
er durch das Herausnehmen der Oberen Rosen-
austral3e beruhigt und direkt an den Sebastian-
Buchegger-Platz herangefiihrt.
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Steinerne Achse

Zwischen Dom und dem Ulrichsmiinster wird in der
Hauptschlagader der historischen Altstadt durch
korrigierende Einzelmalnahmen der Ausdruck einer
steinernen Achse erhalten und weiter optimiert. Die
MaximilianstraBe ist und bleibt die PrachtstraBe
Augsburgs. Sie kann als FuRgéngerzone noch mehr
Kulturaufgaben iibernehmen. Die Verkdrperung
von Macht und Reichtum der Vergangenheit ist
das wirksamste Aushé@ngeschild Augsburgs.

Griine Achse

Als wichtiges Ergdnzungselement der historischen
Wallanlagen muss die Achse vom Stadttheater
bis zum Theodor-Heuss-Platz hin griin werden.
Der Kennedyplatz ist durch das beherrschende

Bauwerk definiert. Das Kunstobjekt ,, Ostern” setzt
auf der Platzwestseite einen Akzent. Spannungs-
reich wird das Griinband am Kdnigsplatz, dort
wo ehemals das ,Gogginger Tor” eine wuchtige
Bastion darstellte, unterbrochen. Die Querung
der Ost-West-Achse wird herausgearbeitet. Der
Kdnigsplatz wird zu einem zukunftsfahigen Dreh-
und Angelpunkt inmitten der Fugangerzone. Der
Theodor-Heuss-Platz, dessen siidseitige Platz-
winde ihn heterogen abschlieBen, wird als Teil
der Wallanlagen zum griinen Quartiersplatz fiir
das Bismarckviertel umgebaut.

Neue Achse

Diese grol3e Geste des 21. Jahrhunderts verbindet
die Wallanlagen mit dem Talraum der Wertach
und die City mit den westlichen Stadtteilen. Die
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Bahnhofstral3e wird FuBgéngerzone und miindetin
einen autofreien Bahnhofsvorplatz. Das Abgangs-
bauwerk erlaubt eine Stadtteilverbindung ohne
Stérung der Bahnpassagiere. Vom neuen Sebastian-
Buchegger-Platz fiihrt eine breite Esplanade direkt
zur Wertach.

Konigsplatz und Fuggerboulevard

Der westseitige Neubau gibt dem Platz die not-
wendige Raumkante. Der stérende Verkehr in
der SchaetzlerstralRe wird dadurch ausgeblendet.
Durch die Angebote in der Sockelzone wird der
Platz belebt und sozial kontrolliert. Der denkmal-
geschiitzte Thormann-Brunnen bleibt erhalten.
Auf dem steinernen Platz entfaltet er eine bessere
Wirkung als unter dem waldartigen Baumbestand.
Durch eine hohe Fontaine wird er kiinftig noch
prégnanter.

Das hell ausgeleuchtete Umsteigedreieck ist auf
gute Orientierung und Ubersichtlichkeit ausgelegt.
Die Lenkung der FuBgangerstrome ist eindeutig. Not-
wendige Schienenquerungen sind im Belag deutlich
gekennzeichnet. Nichtzu querende Bereiche sind
als Griininseln definiert. Der gesamte Umsteigepunkt
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ist barrierefrei und mit taktilen Kanten ausgestattet.
Alle Bahnsteige sind durch leichte Stahl-Glas-Décher
mit integriertem Sonnenfilter geschiitzt. Der Fugger
- Boulevard ist eine kommerzfreie Erholungs- und
Entspannungszone in der City. Stadt-Lounges laden
zum Verweilen ein, Spielstiitzpunkte belohnen die
Kinder nach einer Einkaufstour. Die neu gestalteten
Freirdume ,Annahof” und ,Stadtmarkt” erhalten
ein einladendes griines Foyer.

Bahnhofsvorplatz

Freundlich und gut iiberschaubar empféngt der
Bahnhofsplatz den Bahnreisenden bei seiner
Ankunft in Augsburg. Durch das Herausnehmen
der Viktoriastral3e ist der groRziigige urbane Platz
direkt ohne storende StraBenquerung an die Ful3-
gangerzone Bahnhofsstra3e angebunden. Eine Allee
weist unmissversténdlich den Weg in die City. Die
Offenheit des Platzes erlaubt ein HochstmaR an
Orientierung. So sind das Café/Stadtinfo, die Taxen
und der iberdachte Bushaltepunkt leicht auffindbar.
Hinter den Glaswanden des Fulgdngerabgangs
zum Sebastian-Buchegger-Platz sind ausreichend
PKW-Stellplatze iibersichtlich und ohne Suchschlei-
fen angeordnet. Einen besonderen Glanz erhélt

Vertiefungshereich
Bahnhofsvorplatz
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der Platz, wenn ihn bei Dunkelheit die im Raster
gesetzten Laternen und die Hangelampen zwischen
den Alleebdumen erleuchten. Die gleichmaRige
Ausstrahlung und der Verzicht auf bodennahe
Vegetationsstrukturen garantieren Sicherheit und
Sauberkeit. Damit wird der Bahnhofsplatz zur
vorzeigharen Visitenkarte der Stadt.

Bahnhofswestseite

Der noérdliche Auslaufer des Wittelshacher Parks
reicht bis an den Sebastian-Buchegger-Platz.
In die geschiitzte Hangkante der Hochterrasse
wird geringst mdglich eingegriffen. Die dreiseitig
geschlossene Bebauung aus Ldden und Fahrrad-
haus rund um den Tunnelmund umschmiegt als
baulicher Sockel eingeschossig den Platz und

lasst Raum fiir die sanft ansteigenden baumbestan-
denen griinen Béschungen. Sie sind das tragende
Entwurfselement des Platzes. Der Geldndesprung
wird damit deutlich aufgezeigt. Somit gelingt es,
den Westausgang der neuen Unterfiihrung als
»1or zu den Wertachauen” zu erkennen.

Die Entlastungsstral3e lasst eine Zuriickstufung
der Rosenaustral3e zu. Sie wird zur Anlieger- und
WohnstraBe und ist auf Hohe des neuen Seba-
stian-Buchegger-Platzes durch eine Esplanade
unterbrochen.

Die FuRgéanger erreichen den Wertachtalraum und
den Stadtteil Pfersee ungehindert mit einer nur
einmaligen Querung der StadionstraRe.

Wiirdigung der Arbeit durch das Preisgericht

Die Arbeitverfolgt die Leitidee der stadtrdumlichen
Profilierung der Hauptachsen in Nord-Siid- und
Ost-West-Richtung. KarolinenstraBe und Maximili-
anstralBe werden als steinerne Achse ausgebildet
und durch eine griinbestimmte Achse zwischen
Theater und Theodor-Heuss-Platz ergénzt.

Wahrend die StraBenrdume in der Kernstadt kon-
sequent ,steinern” verbleiben, werden die Stra-
Benrdume nach Westen his zum Bahnhof (dariiber
hinaus aus der Bahnhofsunterquerung bis zur

Wertach) konsequent begriint. Hierdurch entsteht
eine durchgédngige stddtebauliche Achse von der
Westseite des Bahnhofs iiber den Kdnigsplatz bis
zum Moritzplatz.

Der Konigsplatz erfahrt als zentrale Gelenkstelle
eine deutliche Ausformung als steinerner Platz
mit neuer westlicher Bebauung als kontrovers
beurteilte Platzkante. Durch die Unterbrechung der
Fuggerstralle/Konrad-Adenauer-Allee im Bereich
des Platzes entsteht eine durchgehende FuBgén-
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gerachse vom Hauptbhahnhof bis zum Moritzplatz.
Der Konigsplatz wird in die FulRgangerbereiche
der Kernstadt eingebunden. Die verbleibende
ovale Griinfliche in der Platzmitte wird von Stra-
Benbahngleisen durchschnitten und wirkt ebenso
beliebig wie die architektonische Platzmdblierung
mit Brunnen und Kaffeehaus.

Die verkehrlichen Voraussetzungen fiir die inner-
stadtische ErschlieBung werden konsequent
geschaffen durch einen ErschlieBungsring unter
Ausbildung der westlichen Entlastungsstrale, der
Nordtangente und der MAN-Spange. Der Nord-Siid-
ErschlieBungsverkehr wird aus der Griinachse in
die SchaezlerstraBe verlagert, was diesen Stra-
RBenraum mit seiner Enge und den anliegenden
Nutzungen stark belastet. Die Verkniipfung mit
der Konrad-Adenauer-Allee fiir den von Siiden
kommenden Verkehr bleibt unklar.

Die Querung der Bahnhofstral3e durch die Scha-
ezlerstralle bedeutet fiir den FuBgéngerverkehr
starkere Beeintrachtigungen als auf der Ostseite
des Konigsplatzes. Ebenso ist die Querung der
StraBenbahngleise verkehrsfunktional proble-
matisch.

Die ErschlieBungswirkung der Konrad-Adenauer-
Allee erdffnet Chancen fiir eine stadtebauliche
Aufwertung der StraBen westlich der Maximi-
lianstralle, inshesondere der HallstralRe. In der
FuggerstralBe verbleiben ausschlieBlich Anlie-
gerverkehrsfunktionen, was bei dem Boulevard-
Charakter nicht liberzeugen kann. Der Mehrwert
der Griinfliche in der Fuggerstrae ist stadtebaulich
nicht herausgearbeitet.

Die OPNV-Konzeption der Stadtwird groRteils iiber-
nommen, mit der Ergénzung einer Stral3enbahnlinie
in der MaximilianstraBe, die als zu {iberpriifende
Anregung aufgenommen werden kann. Uber den
FuBganger- und Fahrradverkehr werden keine
netzbezogenen Aussagen getroffen. Durch die Aus-
gestaltung des Konigsplatzes und der BahnhofstralRe
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als FuBgangerverkehrsflachen wird jedoch der
fuBlaufigen Vernetzung und Aufenthaltsfunktion
konsequent Rechnung getragen.

Der Bahnhofsvorplatzist gestalterisch klar gegliedert,
aber verkehrlich nicht funktionsfahig (Abwicklung
des Busverkehrs, Taxen, etc.). Durch die Auflas-
sung der RosenaustralBe und die Erweiterung des
Wittelsbacher Parks werden die Potenziale der
westlichen ErschlieBungsstraRe ausgeschopft.

Das Gesamtkonzept zeigt einen integrierten Ansatz
von Mobilitat, Staddtebau und Griinordnung.

Der Entwurf zeichnet sich durch die Chance einer
stufenweisen Realisierung aus. Er basiert auf
der Entlastungswirkung des vorgeschlagenen
Innenstadtrings, bietet aber die Mdglichkeit einer
vorgezogenen Umsetzung der bereits beschlossenen
Projekte (Bahnhofsunterquerung,—Kadnigsplatz) und
des friihzeitigen Umbaus der BahnhofstraRe.

Fiir den Kdnigsplatz, den Bahnhofsvorplatz und
die Griinachse der FuggerstralBe besteht noch
Uberarbeitungsbedarf.
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Lageplan mit Darstellung des integrierten Konzepts fiir Stadtraum und Mobilitat
Verfasser
Architekt/Stadtplaner

Jorg Schroder, Miinchen

Landschaftsarchitekt

Keller Landschaftsarchitekten, Prof. Regine Keller, Franz Damm, Miinchen
Seit 01.01. 09 Keller & Damm, Landschaftsarchitekten Stadtplaner

Verkehrsplaner
Prof. Dr. Gebhard Wulfhorst, Miinchen
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Erlauterungshericht der Verfasser
(Auszug)

Ubergeordnetes Verkehrskonzept

Innenstadt und Mobilitat

 Die Grundkonzeption der Mobilitdtsdrehscheibe
wird konsequent zu einem hochwertigen 0V-
Netz weiterentwickelt.

o Uber den zentralen Knotenpunkt Konigsplatz
hinaus schafft das Tram-Bahn-Netz neue Ver-
kniipfungsmdglichkeiten, neue Achsen, neue
Orientierungen.

e Die neue innerstadtische Ost-West-Achse
im Tramsystem, im Radwegenetz und in den
FuBgangerbeziehungen erdffnet wichtige Ent-
wicklungsperspektiven zur Vernetzung der
innerstadtischen Quartiere.

e DieAchse Schiel3grabenstral3e/Konrad-Adenauer-
Allee - Kdnigsplatz - FuggerstraBe wird auf
ihre ErschlieBungsfunktion fiir den Stadtkern
beschrénkt.

e Derliberdrtliche Durchgangsverkehr (Pkw und
Lkw) wird konsequent auf einen leistungsfahigen
Ring zur Umfahrung der Innenstadt verlagert.

* Dieser Ring wird perspektivisch als ,Herz fiir
Augsburg” geschlossen, ergdnzend zum beste-
henden HauptverkehrsstraRennetzistim Norden
eine neue Verbindung zu entwickeln.

Ost-West-Verbindung und Rolle der Altstadt

Die Verbindung der Innenstadt nach Osten und
Westen spielt fiir die Stadtentwicklung Augsburgs
eine entscheidende Rolle. Neben der Briicke zu
Stadtquartieren, Stadtentwicklungsgebieten (ehem.
Kasernenareale im Westen, Textilviertelim Osten)
und den Entwicklungsgebieten auf den ehem.
Gleisanlagen, geht es dabei auch um das unmit-
telbare Bahnhofsumfeld. Die Stadtentwicklung in
Ost-West-Richtung bedarf einer auch rdumlich
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markanten Verbindung in Ost-West-Richtung gerade
fiir FuBganger-, Rad- und Tramverkehr. Durch diese
Verbindung wird ein Naherriicken der im Westen
und Osten liegenden Stadtteile in Erreichbarkeit
und vor allem im Bewusstsein der Stadtlandschaft
Augsburgs erzielt. Die neue Ost-West-Querung
fiir Radfahrer und FuBgénger lasst die Abfolge
der verschieden strukturierten Quartiere und die
Grundkonstante der Terrassierung erleben. Die
Verkniipfung von Bewegung in der Stadt und dem
Erlebnis der Raume kann zur wirtschaftlichen Star-
kung der Innenstadt beitragen, die Bedeutung fiir
die ganze Region und dariiber hinaus hat.

Konkretisierungsbereich Innenstadt
Tramnetz

Die neue Linie in der Ost-West-Querung nutzt die
Bahnunterfiihrung und bildet zusammen mit der
an die dstlichen Wallanlagen verlegten Linie einen
Tramring um die Altstadt, der Umsteigemdglich-
keiten an mehreren Knotenpunkten vorsieht und
damit zu einer umfassenderen Erreichbarkeit der
Innenstadt beitrégt.

StralRennetz

Innerhalb der Ringstralle wird der komfortablen
ErschlieBungsfunktion Vorrang eingeraumt,
daher kommt auf eine Spur nach innen zwei nach
aul3en.

Busnetz

Zur Entlastung der Bahnhofstralle werden die
Stadtbusse direkt iiber die HalderstraRBe, mit Halt
am Knotenpunkt Kénigsplatz, zum Bahnhof gefiihrt.
Regionalbusse gelangen iiber die Prinzregenten-
stralSe zur Busstation am Bahnhof.
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Ost-West-Querung

Entlang der Ost-West-Querung wird die Abfolge der
Terrassen und rdumlichen Muster der Quartiere
zwischen Lech und Wertach erlebbar, wie das
durchgriinte nérdliche Bahnhofsumfeld und die
steinerne Durchwegung der Altstadt zwischen
Bischofs- und Kaufmannstadt. Ein einheitlicher
Bodenbelag aus groBen Platten verstarkt den
stadtischen Charakter. Die Aufwertung des Stra-
Renraums in Verbindung mit breiten Gehsteigen,
Radweg und Tram trégt zu einer angestrebten
vermehrten Geschéaftsnutzung im nérdlichen Umfeld
der FuBgéngerzonen bei.

Ring der Wallanlagen

Entlang der Wallanlagen um die Altstadt wird die
Tramtrasse als Rasengleis ausgebildet und integriert

& 0N
\r ééhnho‘s"aﬂe

wassergebundene
Wegedecke

sich damitin den Griinraum. Die durchgehende Anlage
von Radwegen und grofRziigigen FuBgangerwegen
im Sinn der komfortablen ErschlieBungskonzeption
innerhalb des Rings , Herz fiir Augsburg” wirkt iiber
eine deutliche Qualitatsverbesserung der dffent-
lichen Rdume hinaus als Motor fiir die 6konomische
Entwicklung des Geb&dudebestands.

FuggerstralRe

Durch Reduktion des StralRenquerschnitts werden ein
Vorfeld und zusétzliche Zugangsmdglichkeiten zum
Einkaufsviertel um die Fugéngerzonen ermdoglicht,
die Erdgeschosse der Geb&ude an der Fuggerstrasse
werden zu attraktiveren Lagen auch fiir Geschafte.
Der Zugang zu den schmalen Ost-West-Querungen
durch die Innenhdfe stérkt die Position des Quartiers
als regionales Einkaufszentrum. Bus und Trambahn
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nutzen dieselbe Trasse und sind so gegeniiber nutzt am Kénigsplatz die Haltestellen der Tram-
dem Individualverkehr privilegiert. bahn und wechselt ab der FuggerstraBe auch
auf die Trasse der Tram.

Konigsplatz

_ _ BahnhofstraBe
Die Lage des Platzes an der Schnittstelle
zwischen dichter Altstadt und aufgelockertem Die BahnhofstralRe wird als Mischflache ohne
Bahnhofsumfeld wird im Platz thematisiert: Busverkehr ausgebildet, sie ldsst genug Raum fiir
Durch eine Riicknahme der Bepflanzung im FuRBganger und Radfahrer auf dieser wichtigsten
Osten mit neuer Brunnenanlage wird dieser Verbindung zwischen Altstadt und Bahnhof. Laden-,
Platz als Auftakt zu den FuBgéngerzonen und Biiro- und Wohngebéude entlang der BahnhofstralRe
zu Rathaus und Maximilianstrae lesbar. Auf profitieren von diesem neuen, freier benutzbaren
der Westseite sorgt das Auslichten der platz- Strallenraum.
préagenden Baume fiir mehr Helligkeit, in der
Oberflachengestaltung wird die Topographie Bahnhofsplatz Ost

der Terrassen aufgenommen. Der Tramknoten
wird damit in die Raumfolge des Rings der Wall-
anlagen integriert. Das klare, lichtdurchldssige

Der Bahnhofsplatz Ost ist auf den Komfort der
Bewegungslinien und die unmittelbare Sichtbarkeit
derverschiedenen Mobilitdtskomponenten ausge-
richtet und bezieht daraus seine rdumliche Kraft.
Zielgerichtete Passage und Erwarten spielen sich
auf der Biihne eines einprdgsamen offentlichen

Dach der Tramstation beruhigt die komplexen
Raumgeometrien an dieser Stelle. Eine Querung
zu FuB iiber die einspurige Konrad-Adenauer-
Stralle — ohne Ampelregelung — sorgt fiir hohen
Komfort in der Erreichbarkeit der Altstadt. Eine Raums ab, der das Ankommen und Abfahren in

Busspur parallel zur Konrad-Adenauer-StraBe der Mitte Augsburgs unverwechselbar macht.
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Die Verkehrsmittel erschlieen sich vom und zum
mittigen Bahnhofseingang in direkter Linie: Bus und
Taxi, sowie Kiss&Ride-Parkplatze liegen gegeniiber
des Eingangs an der StralRe. Das Fahrradparkhaus
unter dem Platz ist durch sein Dach aus Glas-
bausteinen erkennbar und wird nachts zu einem
leuchtenden Teppich aus Glas vor der Vorhalle
des Neorenaissance-Bahnhofs. Ein Raster aus
Strahlern an hohen Séulentaucht den Platz dariiber
in warmes Licht. Das Fahrradparkhaus zieht mit
seinem attraktiven Servicekonzept (Reparatur,
Reinigung, Verleih) und vor allem den Aspekten
der Sicherheit und des Witterungsschutzes an,
die Benutzungsgebiihr wird mit Fahrkarten und
Abonnements kombiniert. Das Fahrradparkhaus
istvon Osten durch die Pferseer Unterfiihrung gut
zugénglich, weitere Radverbindungen bestehen in
die Altstadt und entlang der neuen Bahnterrasse
nach Siiden, die vom Bahnhofsplatz grof3ziigig
erschlossen wird.

Bahnhofsplatz West

Der Bahnhofsplatz West beruht auf dem Konzept
eines gefassten Raumes, der sich in die Abfolge von
jeweils besonders belichteten Rdumen - Bahnhof,

¥ Sebastian- Buc}\eg r

1S

Zwischengeschoss und Tunnel - einordnet, als ein
Raum, der zum Himmel gedffnetist. An den Kanten
sind Geschaftsnutzungen vorgesehen, die das
neue Quartier der Wertachterrassen sowie das
Thelottviertel versorgen. Die Gebdude rahmen den
stédtischen Platz und ermdglichen auch den barrie-
refreien Zugang zur héher gelegen Wertachterrasse.
Direkt neben dem Zugang zur breiten FuBgénge-
runterfiihrung liegen die geschiitzten Fahrradpark-
platze. Der Platz wird von der Tram iiberquert. Ein
Vordach schlie3t den Platz zur Rosenaustralle ab
und leitet zum Sebastian-Buchegger-Platz und im
Weiteren zur Wertach iiber. Die Zasur am Ende
des Vorplatzes West wird durch den Blick in den
freien Himmel beim Heraustreten aus dem Tunnel
deutlich wahrgenommen.

MaximilianstraBe

Durch die Verlegung der Tram an die Wallanlagen
im Osten entsteht Freiraum fiir Markte und Feste. Die
neue Offenheit der ,guten Stube” wird durch den
Bodenbelag mit Inseln in der Mittelachse betont,
die wie Intarsien wirken und die Besonderheit
dieses Raums ausdriicken.

Ideenwetthewerb Innenstadt Augsburg



Wiirdigung der Arbeit durch das Preisgericht (Auszug)

Die Arbeit ist gepragt von der Grundidee, Ver-
kehrsentwicklungen gezielt als Mittel einer stadt-
rdumlichen Entwicklung einzusetzen und zu nutzen.
Dabei liefert der Bearbeiter den Nachweis, dass
der gewahlte ganzheitliche Ansatz geeignet ist,
die Erreichbarkeit der Stadt auch fiir FuBgéanger
und Radfahrer zu verbessern.

Es wird erkannt, dass neben der historischen
Stadtachse in Nord-Siid-Richtung (Achse Dom -
St. Ulrich) auch die Achse in Ost-West-Richtung
von groler stddtebaulicher Bedeutung ist, weil
sie das Bahnhofsviertel mit der Innenstadt/Alt-
stadt verbindet und dabei der Kénigsplatz neben
der Verkehrsfunktion auch als Bindeglied einer
stadtrdumlichen Kette wirkt.

Dieser Ansatz bedeutet in der Konsequenz, dass
zur Erreichung eines stadtraumlichen Gesamtkon-
zeptes entsprechende verkehrliche Entlastungen
vorgeschlagen werden. Mit der gewahlten Ring-
stralle und der vom Bearbeiter ibernommenen
Wetthewerbsldsung am Kdnigsplatz miissen
Spurreduzierungen in Nord-Siid-Richtungen und
Verkehrsentlastungen in der Bahnhofstra3e, aber
auch eine Reduzierung der Buslinien vollzogen
werden; damit bleibt die Erreichbarkeit erhalten,
der quartiersfremde Durchgangsverkehr kann
weiter reduziert und die anderen Verkehrstrager
(OPNV/FuBginger/Radfahrer) konnen attraktiver
gestaltet werden.

Allerdings ergeben sich Zweifel, ob die gewon-
nenen stadtebaulichen Freirdume im Detail vom
Verfasser wirklich erkannt und in der gebotenen
Art geldst werden. Hingewiesen wird auf die nicht
akzeptable Vorplatzlésung am Hauptbahnhof, auf
ein geplantes Rasengleis in der Konrad-Adenauer-
Allee sowie auf die Vorschldge zur Griingestaltung
in der MaximilianstraRe.
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Inwieweit auf die Entlastungsstral3e entlang des
DB-Geldndes verzichtet werden kann, miissen
weitere Untersuchungen zeigen; Zweifel bestehen,
ob ein kiinftiges Entwicklungsgebiet an der Bahn
dann noch ausreichend erschlossen ist.

Mit dem Verzicht auf eine StraBenbahnlinie und
auch eines Einriickgleises in der Maximilianstral3e
erdffnen sich neue Perspektiven fiir eine so dringend
notwendige stadtebauliche Aufwertung dieser unter
den européischen Stadten einmaligen historischen
Stadtachse. Die Realisierbarkeit einer alternativen
Trasse iiber den Oberen Graben und die Forster-
stralBe istim Gegenzug noch zu iiberpriifen.

Die Arbeit zeigt gute brauchbare Ansétze fiir den
vom Auslober geforderten ganzheitlichen und
stadtrdumlichen Losungsvorschlag. Sie ist geeignet,
bei entsprechender Vertiefung als konzeptionelle
Planungsgrundlage fiir die weiteren Planungsschritte
zur Realisierung zu dienen.

Die Darstellungen zur Griinordnung iiberzeugen
allerdings nicht.
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Impressum

Planen + Bauen ist eine Dokumentationsreihe des Bau-
referates der Stadt Augshurg

Die Vorbereitung und Durchfiihrung des Ideenwettbewerbs
Innenstadt Augsburg wurden im Stadtebauforderungs-
programm aus Mitteln der Bundesrepublik Deutschland
und des Freistaats Bayern, vertreten durch die Oberste
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und die Regierung von Schwaben, mitfinanziert.

copyright Luftbild: Niirnberg Lufthild

Herausgeber
& Stadt Augsburg

Stadt Augsburg
Baureferat
MaximilianstraRe 4-6
86150 Augsburg

Norbert Diener
Tobias Haberle

Wetthewerbskoordination und
redaktionelle Bearbeitung

AS&P

AS&P - Albert Speer & Partner GmbH
HedderichstraBe 108-110
60596 Frankfurt am Main

Stefan Kornmann

Annette Hahn-Schiitz
Kathrin Renner

Mai 2009

Ideenwetthewerb Innenstadt Augsburg









